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1. IDENTIFIKACNIi UDAJE

Ndzev stavby:

Dil&i st — objekt (SO/PS):

Specifikace stavby:

Drdha, kategorie a ndzev:

TU:

Kraj, okres, obec:

Kat. uzemi, dot¢. parcely:

Zemépisné souradnice:

Investor:

Objednatel:

Stuper dokumentace:

Projektant:

Rekonstrukce TZZ Prelouc - Prachovice
SO 15-12-01 ZST Hefmaniv Méstec, nastupidté
Verejnda dopravni (drdzni) stavba liniového charakteru, stavba drahy

Stavba se nachazi na regionalni Zeleznicni trati Pfelouc — Prachovice.
Jednd se o trat & 517D dle NJR (Prachovice kolej 1 — Pfelou¢) a 015
dle KJR (Pfelou¢ — Prachovice),

Pardubicky

Valy nad Labem [776769]

49.9470706N, 15.6649236E

Sprava Zeleznic, statni organizace (dale jen SZ7)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

EXPROIJEKT s.r.o.
Herspicka 758/13, 619 00 Brno

Dokumentace pro spolecné povoleni a Projektova dokumentace pro
provadéni stavby (DUSP+PDPS)

DRAWINGS s.r.o.
Opavska 845, Svinov, 721 00 Ostrava

2. ZAKLADNIi UDAIJE

Jedna se o stavbu dopravni infrastruktury. Jedna se o stavbu drahy. Stavba je navriena za
ucelem zvysSeni komfortu a bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy v dotéené oblasti.

U&elem stavby je zFizeni dvou vnéjdich nastupist v Zelezni¢ni stanici Hefman(iv Méstec. Béhem

rekonstrukce bude upravena konfigurace kolejisté tak, aby u koleje €. 1 bylo mozno vybudovat vnéjsi
nastupisté o délce ndstupni hrany 60 m a u kusé koleje ¢. 2 bylo mozno vybudovat vnéjsi nastupisté o
délce nastupni hrany 60 m.

Z dlivodu bezbariérového a plynulého pfistup cestujicich na nastupisté bude upravena plocha
pfed vypravni budovou, kde bude zfizen spolecny pfichod k nastupistim. Obé nastupisté budou
realizovana s pevnou nastupni hranou vysky 550 mm nad TK. Soucasti realizace bude i vybudovani
nového osvétleni, osazeni mobiliafe a orientacniho systému na obou nastupistich.



2.1. Umisténi stavby

Zacatek nastupisté u koleje ¢. 1: km 13,520 821
Konec nastupisté u koleje €. 1: km 13,580 776
Pristfesek na nastupisti u koleje ¢. 1: km 13,538 791 — 13,542 791
Zacatek nastupisté u koleje ¢. 2: km 13,489 959
Konec nastupisté u koleje €. 2: km 13,549 173
Pristfesek na nastupisti u koleje ¢. 2: km 13,538 807 — 13,542 807

Tabulka dotéenych pozemkd — SO 15-12-01 ZST Hefmantv Méstec, nastupiité:

Cislo |Parcelni| Vlastnik — pravo List Vymeéra Druh Stavba,
polozky | cislo hospodafit vlastnictvi | [m?] pozemku zpiisob vyuiiti
Obec: Hefmantiv Méstec [571385]; Hefrmantiv Méstec [638731]

Ceské drahy, a.s.,
nabrezi Ludvika
1 1333/1 | Svobody 1222/12, 3152 43 485 | ostatni plochy dréha
Nové Mésto, 11000
Praha 1

3. POPIS SOUCASNEHO STAVU

ZST Hefman(lv Méstec se nachazi v intravilanu obce. Terén je rovinaty, sklony jsou mirné.

3.1. Nastupisté

V soucasném stavu se v Zeleznicni stanici nachazi Ctyfi Uroviiova nastupisté typu Tischer.
Pochozi plocha nastupisté je tvorena asfaltem. Nastupni hrana nastupisté je osazena 200 mm nad TK.
V misté prechod( (celkem dvou) je nastupisté snizeno. Takto je zajistén pfistup na jednotlivé segmenty
nastupisté. V sou¢asném stavu jsou vSechna nastupisté bariérova.

3.2. Pfistup na nastupisté

Pfistup na nastupisté je zajiStén od vypravni budovy Stérkovym chodnikem. Pohyb mezi
nastupisti je zajistén prechody s vydievou. VB neslouzi k odbaveni cestujicich. Osvétleni je tvofeno
pouze nékolika svitidly na fasadé VB.



4. PRIiPRAVNE PODKLADY

Ke zpracovani projektovaného reseni byly vyuzity tyto pripravné podklady.

4.1. Zadavaci podklady investora

Zaddvaci dokumentace zadavatele ve formé zvldstnich technickych podminek. Tyto byly
upfesnény na vstupni poradé mezi zadavatelem a projektantem.

4.2, Vstupni podklady

. Zaddvaci dokumentace stavby (Sprava Zeleznic, statni organizace)

. Geodetické zaméreni stavajiciho stavu (Sprdva Zelezni¢ni geodézie Praha, GON Hradec Kralové)
. Informace z pochizek po trati a mistniho setfeni

. Katastralni mapy

. Zakresy spravcll inZzenyrskych siti

) Prislusné zakonné, normové a drazni predpisy

4.3, Mapové podklady

V pfipraveé projekénich praci byl soucasny stav konstrukci a terénu geodeticky zaméren. Zaméfil
se polohopis a vySkopis dotéenych objektl a zpracoval se v soufadnicovém systému JTSK a vyskovém
systému Bpv. Zamérené objekty byly zakresleny do ucelové digitalni mapy, kterd byla doplnéna
digitaIni katastralni mapou jako zékladnim majetkopravnim podkladem. Ucelova digitalni mapa je
zakladnim podkladem projekéniho feseni, které je tak rovnéZ zpracovano ve vyse uvedenych
geodetickych referencnich systémech na digitalni platformé CAD aplikace.

4.4. InZenyrské sité

Dle vyjadfeni v dokladové ¢asti se v dotéeném Useku trati nachdzi inZenyrské sité draznich i
civilnich spravcu. Sité jsou v celkové situaci stavby vyznaceny pouze informativné, pred zahajenim
stavebnich praci je nutno nechat vSechny inZenyrské sité vytycit pfimo v terénu jejich spravci. Zemni
prace v blizkosti veskerych siti je tfeba provadét v souladu s podminkami jejich spravcu!

4.5, Souvisejici projekty

SO 15-12-01 ZST Hefmantv Méstec, nastupisté je soudasti stavby Rekonstrukce TZZ Prelou¢ —
Prachovice.

4.6. Ptedpisy a normy

NavrZené feSeni je provedeno v souladu s pravnimi predpisy a technickymi normami platnymi
na ¢eském Uzemi. Déle je projekt v souladu s resortnimi predpisy v oboru dopravnich staveb, které jsou
vydavany ministerstvem dopravy nebo ¢eskymi spravci Zelezni¢ni a silniéni dopravni sité. Seznam
souvisejici literatury je uveden na konci této zpravy.

Vyjimky z uvedenych predpisti, norem ¢i dalSich zavazanych predpisi poZadovanych objednatelem
tento projekt nevyzaduje.



5. POPIS NOVEHO RESENI

Stavebni objekt ,SO 15-12-01 ZST Hermandv Méstec, nastupisté” (dale jen SO 15-12-01) fesi
zejména realizaci dvou vnéjsich nastupist u koleje €. 1 a u kusé koleje ¢. 2. Délka obou nastupnich hran
bude 60 m. Nova konfigurace kolejisté urcuje polohu obou novych nastupist vlevo od vypravni budovy
(ve sméru staniceni). Stavebni objekt obsahuje i feSeni bezbariérového pristupu cestujicich na
nastupisté. Bude vybudovan spolecny prfistupovy chodnik od vypravni budovy kolmo na nastupisté u
koleje €. 1. Pfistup na nastupisté u koleje €. 2 bude zajistén pomoci pfistupového chodniku, ktery bude
vést z Cela nastupisté na spolecny pristupovy chodnik.

5.1. Staniceni

Staniceni koleje je pfevzato z podkladd dodanych SZG a odpovida poslednimu projektu GPK
tohoto TU.

SO 15-12-01 ZST Hefmanliv Méstec, nastupisté

5.2. Demolice stavajicich nastupist

V ramci vystavby novych nastupist budou stavajici nastupisté snesena. Nastupni hrany jsou
rozdéleny centrdlnimi prechody do tfi samostatnych segmentl. Tvorfena jsou nastupistni zidkou
z betonovych prefabrikatQ Tischer, kterd tvofi pevnou nastupni hranu. Pochozi plocha nastupist je
asfaltova. Vyska nastupnich hran jsou cca 200 mm nad TK. Vlastni téleso nastupist tvofené prevainé
Stérkodrti bude pouZito v ramci stavebnich Uprav stanicnich koleji a vystavby nového nastupisté.
V ramci demolice nastupisté budou sneseny i prechody tvofici rozdéleni nastupist na jednotlivé
segmenty.

5.3. Parametry néstupist

Jedna se o dvojici jednostrannych vnéjsich nastupist s pevnou nastupni hranou délky 60 m u
koleji ¢. 1 a 2. Délka nastupisté vychazi se zadavaci dokumentace projektu a ze zavéru dopravni
technologie.

Zacatek nastupisté u koleje ¢. 1: km 13,520 821
Konec nastupisté u koleje €. 1: km 13,580 776
Zacatek nastupisté u koleje ¢. 2: km 13,489 959
Konec nastupisté u koleje €. 2: km 13,549 173

Nastupni hrana u koleje €. 1:

Nastupni hrana se nachazi v pfimé a v oblouku o poloméru R =630 m.
UZitna délka nastupni hrany: 60 m

Vyska nastupni hrany: 550 mm nad TK

Vzdalenost nastupni hrany od osy prilehlé koleje: 1,680 m

Nastupni hrana u koleje €. 2:

Nastupni hrana se nachazi ve smérovém oblouku o poloméru R = 500 m.
UZitna délka nastupni hrany: 90 m

Vyska nastupni hrany: 550 mm nad TK

Vzdalenost nastupni hrany od osy prilehlé koleje: 1,680 m



Sitka nastupisté je proménnd vzhledem ke konfiguraci kolejité:

Minimalni sitka nastupisté u koleje ¢. 1: 2,680 m
Maximalni Sitka nastupisté u koleje ¢. 1: 3,000 m

Minimalni sitka nastupisté u koleje ¢. 2: 3,000 m
Maximalni Sitka nastupisté u koleje ¢. 2: 3,000 m

5.4. Konstrukéni Feseni nastupisté

5.4.1. Nadstupni hrany

Pevné nastupni hrany nastupisté budou tvoreny z nastupistnich prefabrikatd typu ,L“ vysky 1,30m
s rozSifenou naslapnou plochou Sitky 250 mm, s protiskluzovym dezénem. Nastupistni bloky budou
uloZzeny na vrstvu z podkladniho betonu pevnostni tfidy C 20/25nXF3 tl. 150 mm a vyrovnavaci
cementovou maltu MC 10 tl. 10 mm. Pod podkladnim betonem bude protazena vrstva Stérkodrti fr.
0/63 zfizovana v rdmci konstrukénich vrstev SO 15-11- ZST Hefman(iv Méstec, Zelezni¢ni spodek.

Ukladani nastupistnich blokd bude u obou nastupistnich hran realizovano ve sméru od zaéatku
nastupisté km 13,520 821 pro kolej ¢. 1 a v km 13,580 776 pro nastupisté u koleje €. 2 k jeho konci
v km 13,489 959 pro nastupisté u koleje ¢.1 a v km 13,549 173 pro nastupisté u koleje ¢.2! V ramci
ukladani nastupistnich prefabrikatl je nutna pfitomnost geodeta. KaZdy jednotlivy dil bude p¥ed
usazenim zaméren do spravné polohy tak, aby byla dodrzena vzdalenost 1,680 m od osy koleje!

Jednotlivé bloky prefabrikatl budou spojovany pomoci Sroubového spoje, tvoreného pasovinou
zarové zinkovanou a Srouby s podlozkami, které jsou zasSroubovany do ocelovych vlozZek s vnitfnim
zavitem M16. Prefabrikdty budou pro zamezeni nezddouciho vodorovného posunu ukotveny do
podkladniho betonu. Kotveni bude provedeno v misté vytvorenych otvord v prefabrikdatu pomoci
betonafskych prutl @ 16mm do hloubky 100mm. Poté se otvor zabetonuje betonem C25/30. Kotveni
prefabrikdtu se provede nejdfive druhy den po osazeni.

Pro zamezeni nezadouciho vodorovného posunu ¢i naklonéni prefabrikatu nastupistni zidky pfi
provadéni hutnéni zasypu je nutné provést ukotveni prefabrikatu typu L do podkladniho betonu pruty
betonafské vyztuze B500B @ 14 mm délky 600 mm, prochazejici pfes podkladni beton do podloZi.
Kotveni se provadi do otvor( v prefabrikatu typu L (zpravidla 2 ks) vytvorenych pfi vyrobé prefabrikatu.
Do podkladniho betonu, pfipadné zékladu, se pro kotvici ty¢ vyvrtaji otvory @ 30 mm, aby bylo zajisténo
proliti cementovou maltou. Ocelova tyc se po osazeni v podkladnim betonu zalije cementovou maltou
MC 10, otvor v prefabrikatu typu L se vyplni betonem C20/25n na celou vysku prefabrikatu.

Pro ochranu vsech ploch prefabrikatu typu L, které budou trvale ve styku se zasypem, je nutné
provést ochranu natérovym systémem tvofenym 1 x asfaltovym penetracné adheznim natérem (Alp)
+ 2 x asfaltovymi natéry za horka SA12 (Aln).

Minimalni modul pretvarnosti zakladové spary bude Edef=20MPa, mira zhutnéni zasypu
nastupisté bude ovérena pomoci razové zatéiovaci zkousky dle CSN 73 6192 s maximalni hodnotou
zatlaceni zkuebni desky s = 0,7 mm. Unosnost bude ovéFena statickou zatézovaci zkouskou kazdych
50 m.

Jadro néastupist bude vysypano propustnym zhutnénym nenamrzavym materidlem a zhutnéno na
ID=0,8. Navrhujeme vyuZit k tomuto ucelu vyzisk z odtézeného kolejového loze. Tloustka zhutfiované
vrstvy nesmi byt vétSi nez 300 mm. Pro zamezeni vyplavovani drobnych zrn podkladnich vrstev
zpevnéné plochy a zasypu je nutné provést prekryti sty¢nych spar na rubové strané prefabrikatl typu
L natavenim asfaltového pdsu nebo nalepenim plastové félie. Minimalni Sitka prekryti spar asfaltovymi



pasy je 100 mm, minimalni Sitka prekryti spar plastovou félii je 300 mm. Horni hrana prekryti spar musi
byt v Urovni zac¢atku zkosené hrany nastupistniho prefabrikatu. Od lozné plochy dlazby nebo asfaltové
vrstvy navazujiciho krytu nastupisté je prekryti spar provedeno vidy plastovou folii sitky minimalné
300 mm.

5.4.2. Nastupisté u koleje ¢. 1

Ukonceni nastupisté s pevnou ndstupni hranou na obou koncich nastupisté bude provedeno
koncovymi svahovymi prefabrikaty ve sklonu 1:2.

Na obou koncich nastupisté bude u nastupni hrany osazen svahovy prefabrikat ve sklonu 1:2,
ktery bude navazovat na prefabrikaty typu ,L“. Nenastupni hrana, ktera je tvofena monolitickou
zidkou ve tvaru ,,L“, bude na obou koncich také tvorena svahovym prefabrikatem ve sklonu 1:2. Povrch
svahu bude tvofen zatraviiovaci dlazbou, ktera bude vysypana kamenivem fr. 8/16.

Opérné stény tvofici nenastupni hranu ndstupisté jsou navrZeny jako monolitické, trojiho
ZD.1 zaroven slouZi jako zakladova konstrukce ocelového pfistresku. Typ ZD.2 slouZi jako zaklad stozaru
osvétleni. Typy ZD.2 a ZD.3 jsou uzplsobeny pro kotveni sloupkt zabradli. Je navrzen beton C 30/37
XA1 XC4 XF4. Jednotlivé dilatacni Useky jsou spojeny smykovymi trny.

Prefabrikaty budou uloZzeny v podélném sklonu, ktery odpovida pripadnému pricnému sklonu
nastupisté. Spary mezi prefabrikaty budou vyplnény betonem. Prefabrikaty budou uloZeny na vrstvu z
podkladniho betonu pevnostni tfidy C 20/25nXF3 pfiblizné tl. 180 mm a vyrovnavaci cementovou
maltu MC 10 tl. 10 mm. Podkladni beton bude zfizen ¢aste¢né na krajnich prefabrikatech nastupnich
hran a ¢astec¢né na prehutnéné zeminé.

5.4.3. Nadstupisté u koleje ¢. 2

Ukonceni nastupisté s pevnou nastupni hranou bude na jednom konci ukonceno svahem ve
sklonu 1:2 a na druhém konci rohovym nastupistnim prefabrikatem, ktery bude navazovat na
pfistupovy chodnik.

Na zacatku nastupisté (ve sméru staniceni): bude nastupistni hrana ukonéena svahovym
prefabrikatem se sklonem 1:2 umisténym ve vzdalenosti 1,68 m od pfilehlé osy koleje (kolej v oblouku
R=500 m). Nenastupni hrana, ktera je tvorena obrubnou, bude v tomto misté uklonéna a vysahovana
ve sklonu 1:2. Svah bude zadldZdén zatravriovaci dlazbou, ktera bude vysypana kamenivem fr. 8/16.

Na konci nastupisté (ve sméru staniceni): bude nastupistni hrana ukoncena rohovym dilem
»levym“ umisténym ve vzdalenosti 1,67 m od osy pfilehlé koleje (kolej v pfimé) a zaroven kolmo na
tuto kolej. Rohovy dil ,levy” - rozméry 1,0 x 1,0 m; vyska 1,3 m; naslapna plocha u nastupni hrany 8.
250 mm / u nenastupni hrany (kolmé k ose koleje €. 2) 180 mm.

V pokracovani rohového dilu kolmo na osu koleje ¢. 2 bude umistén prefabrikat typu ,L“
rozméru 1,0 x 1,0 m, vysky 1,3 m s naslapnou plochou Sifky 180 mm.

Nenastupni hrana nastupisté bude tvofena zahradnim obrubnikem tl. 100 mm osazeném
v betonovém loZi z betonu C 16/20 dle CSN EN 206 1.

Prefabrikdty budou uloZeny v podélném sklonu, ktery odpovida ptipadnému pficnému sklonu
nastupisté. Spary mezi prefabrikaty budou vyplnény betonem. Prefabrikaty budou uloZeny na vrstvu
z podkladniho betonu pevnostni tfidy C 20/25nXF3 tl. 150 mm a vyrovnavaci cementovou maltu MC
10 tl. 10 mm. Pod podkladnim betonem bude z ¢asti protazena vrstva S$térkodrti fr. 0/63 zfizovana
v rdmci konstrukénich vrstev SO 07-11-01 Zelezni¢ni spodek, ¢ast bude uloZena na pirehutnéné zeminé.



5.4.4. Pochozi plocha ndstupist

Plochu nastupisté bude ve sméru od ndstupnich hran tvofit rozs$itend ndslapnd plocha sirky 250
mm opatrend protiskluzovym dezénem, ktera je soucasti prefabrikovanych blokl typu ,,L“. Dale budou
osazeny nastupistni dlaZzebni desky s integrovanou vodici linii s funkci varovného pasu (dale jen VLsVP)
o rozmérech 1,0x0,95 m, tl. 80 mm, barva pfirodni Seda. Desky budou kladeny kolmo vzhledem k
pfislusné nastupni hrané. Dale bude umistén pas Sirky 0,4 m, ktery bude tvofit bezprostfedni okoli
vodici linie s funkci varovného pdasu. Bude tvoren betonovou dlazbou bez srazené hrany o rozmérech
200 x 200 mm, tl. 60 mm, barva pfirodni Seda. Tato dlazba bude kladena na sttih, spary budou kolmo
k pfislusné nastupni hrané. Zbytek plochy nastupisté a plocha Sikmého pfistupového chodniku bude
vydlazdéna betonovou dlazbou bez srazenych hran kladena na stfih o rozmérech 200 x 200 mm, tl. 80
mm, barva prirodni Seda. Pribézné spary u této dlazby v celé délce nastupisté budou provedeny kolmo
na primy uUsek koleje ¢. 2 u nastupni hrany a musi navazovat na sparu dlazby v okoli vodicich linii. V
plose nastupisté bude zacatek kladeni od koleje ¢. 2 smérem ke koleji ¢. 1, kde se budou provadét i
dorezy (viz. schéma pokladky dlazby ve vykresu D.2.1.2.2. 002 Pldorys nastupisté).

Skladba pochozi plochy v misté nastupistni dlazebni VLsVP

Nastupistni dlazebni deska VLsVP 1,0x0,95 m 80 mm
LoZe z drté fr. 4/8 40 mm
Podkladni vrstva SD fr. 8/16 200 mm
Celkem 320 mm

Skladba pochozi plochy v misté betonové dlazby:

Betonova dlazba 200x200mm 80 mm
LoZe z drté fr. 4/8 40 mm
Podkladni vrstva SD fr. 8/16 200 mm
Celkem 320 mm

Pro dlazby do 200 x 200 mm bez pojizdéni osobnimi automobily musi podkladni vrstva a zemni
plan splnit poZzadavky na Unosnost —30 MPa na zemni plani a 50 MPa na podkladni vrstvé. Spary budou
vysypany kfemicitym piskem. V okoli signalnich past Minimalni tloustka dlazebnich prvkd z betonu je
pro pochozi plochy 60 mm. VSechny dlaZzebni prvky musi splnit poZadavky odolnosti na prostredi XF4.
Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu. Soucinitel smykového treni
povrchu nastupist a povrchu schodd musi byt minimalné 0,6. U Sikmé plochy musi byt soucinitel
smykového tfeni 0,7 + tga, kde a je Uhel sklonu ve sméru chlize. Pfi obnové povrchl je nutné predlozit
doklad o splnéni protiskluznych vlastnosti.

5.4.5. Odvodnéni nastupisté

Pochozi plocha nastupisté je navrzena v pficném sklonu 2 % od koleje. Odvedeni povrchové
vody z nastupist tedy bude do odvodriovacich zafizeni za nastupistém.

5.5. Pfistup na nastupisté

PFistup bude zajistén spole¢nym chodnikem pro obé nastupisté, ktery bude navazovat na dopravni
terminal. Pfistupovy chodnik bude veden kolmo od dopravniho terminalu na nastupisté u koleje ¢. 1.
Sitka chodniku bude 6 m o délce 4,755 m a sklonu 5,2 % od koleje. Dale bude chodnik pokracovat
v délce 2 m a sklonu 1,0 % tak, aby bylo moZno navazat na chodnik vedouci na nastupisté u koleje ¢. 2.
Povrch chodniku bude tvoren betonovou dlazbou bez srazenych hran o velikosti dlazdic 200 x 200 mm
a ohrani¢en bude zahradnim obrubnikem o tl. 100 mm v betonovém lozi z betonu C 16/20 dle €SN EN
206 1. Betonovy zahradni obrubnik bude tvofit umélou vodici linii a bude osazen 80—100 mm nad
plochou chodniku tak, aby tvofil zarazku.




Skladba chodnikové dlazby:

Betonova dlazba bez srazené hrany 200x200mm 80 mm
LoZe z drté fr. 4/8 40 mm
Podkladni vrstva SD fr. 8/16 200 mm
Celkem 320 mm

Na zacatku pristupového chodniku bude osazen odtokovy Zlab.
Pristup na nastupisté u koleje €. 1

Na spolec¢ny chodnik bude ve stejném sméru navazovat pristupovy chodnik na nastupisté u koleje
¢. 1. Chodnik bude 2, 900 m Siroky, dlouhy 5,725 m ve sklonu 5 %. Povrch chodniku bude tvofen
betonovou dlazbou bez srazenych hran o velikosti dlazdic 200 x 200 mm a ohrani¢en bude zahradnim
obrubnikem o tl. 100 mm v betonovém loZi z betonu C 16/20 dle CSN EN 206 1. Betonovy zahradni
obrubnik bude tvofit umélou vodici linii a bude osazen 80—100 mm nad plochou chodniku tak, aby
tvofil zarazku.

Skladba chodnikové dlazby:
Betonova dlazba bez srazené hrany 200x200mm 80 mm

LoZe z drté fr. 4/8 40 mm
Podkladni vrstva SD fr. 8/16 200 mm
Celkem 320 mm

Pristup na nastupisté u koleje €. 2

Na spolec¢ny chodnik bude ve stejném sméru navazovat pristupovy chodnik na nastupisté u koleje
¢. 2. Chodnik bude 2,0 m Siroky, dlouhy 15,0 m ve sklonu 1,8 %. Povrch chodniku bude tvoren
betonovou dlazbou bez srazenych hran o velikosti dlazdic 200 x 200 mm. Ze strany nendstupni hrany
bude hrani¢en zahradnim obrubnikem o tl. 100 mm v betonovém loZi z betonu C 16/20 dle €SN EN 206
1. Betonovy zahradni obrubnik bude tvofit umélou vodici linii a bude osazen 80-100 mm nad plochou
chodniku tak, aby tvofil zarazku.

Skladba chodnikové dlazby:
Betonova dlazba bez srazené hrany 200x200mm 80 mm

LoZe z drté fr. 4/8 40 mm
Podkladni vrstva SD fr. 8/16 200 mm
Celkem 320 mm

Ze strany nastupisté bude zidka ze ztraceného bednéni a bude provedena v této skladbé:

Zakrytova deska uzavreni zdi tl. 60 mm
Vyrovndvaci betonova stérka pro ukotveni zdkrytovych desek, max. tl. 10 mm
Tvdarnice 500x250x250 zalité betonem C12/15
- vodorovna vyztuz 2@ 8 mm B500B po 250 mm (v kazdé vrstvé)
- svisld vyztuz 26 8 mm B500B po 500 mm (v kazdé tvarnici)

5.6. Bezpecnostni a orientacni pasy

Nové realizovana nastupisté vZST Hefman(iv Méstec bude respektovat potiebu uzivani
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, v souladu s poZadavky vyhlasky 398/2009 Sb.
Navrh obou nastupist je zaroven zpracovan dle platné legislativy, podle které se fidi projektovani
nastupist zejména dle normy CSN 73 4957, a dle vzorového listu Zelezni¢niho spodku Z 8 Nastupisté a



Z 8.7 Bezpecnostni a orientaéni pasy na nastupistich. V okoli varovnych a signélnich past budou
minimalizovany dofezy.

Vodici linie s funkci varovného pasu, oddéluje bezpecnostni pas od ostatni plochy nastupisteé.
Jeji Sitka je 400 mm a bude provedena reliéfni dlazbou. Povrch vodici linie s funkci varovného pasu
bude tvoren podélnymi drazkami ve tvaru trapézu. Vizualni kontrast vodici linie s funkci varovného
pasu se provadi Zlutym pruhem (odstin RAL 1003 nebo 1023) Sitky 0,15m (vyznaci se ¢ast k nastupni
hrané). Vodici linie s funkci varovného pasu bude provedena v celé délce nastupnich hran. Zluty pruh
bude proveden aplikaci protiskluzového natéru dle predepsaného technologického postupu vyrobce.
Jedna silnosténny povlak o tloustce cca 1-3 mm s vynikajici pfilnavosti k betonu. Protiskluzovy natér
bude zaroven mit vysokou odolnost proti odprysknuti a zaroven bude odolny vici chemikaliim. V ramci
provadéni pravidelné udrzby je nutné obnovovat Zluté bezpecnostni odstupové pruhy podél hrany
nastupisté. Tato vodici linie s funkci varovného pasu, ktera se nachazi na ndstupisti, bude provedena
v odli$né hmatové Upravé nez varovné a signalni pasy.

Signalni_pds vyznacuje zrakové postizenym osobam duleZité trasy a pristup k orientaéné
dalezitym mistdm. Signalni pas bude Sitky 800 mm. Povrch signalniho pasu je tvoren dlazbou s
vystupky. Signalni pas na zpevnénych navaznych plochach bude barevné kontrastni vici okolnimu
povrchu — ¢ervena barva. Signdlni pas na nastupisti je umisténi v Urovni ndstupistniho pfistfesku. Je
odsazen 0,2 m od vodici linie s funkci varovného pasu, ktera je v daném misté prerusena v délce 0,4 m.

Varovny pas ohranicuje misto, které je pro zrakové postizené osoby trvale nepfistupné nebo
nebezpeéné. Sitka varovného pasu je 400 mm. Povrch varovného pasu je tvofen dlazbou s vystupky.
Varovny pas na zpevnénych navaznych plochach bude barevné kontrastni vici okolnimu povrchu —
Cervena barva. Varovné pasy jsou umistény u centralniho pfechodu a blizsi hrany jsou vzdaleny 2,5 m
od osy koleje. Varovny pas je dale umistén podél snizené obruby na rozhrani spojovaciho chodniku a
asfaltové plochy.

Varovné a signalni pasy na nastupisti budou vZdy v odstinu shodném s ostatni pochozi plochou
nastupisteé.

Pro dosazeni funkéniho hmatového kontrastu, vyzadovaného vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb., musi
okoli vodici linie s funkci varovného pdsu, varovnych pdsu i v okoli signalnich pasu tvofit rovinné desky
nebo prvky s ekvivalentnim povrchem v Sifi nejméné 0,250 m (optimalné 0,400 m). V pripadé
signalniho pasu v prostoru nastupisté je poZadavek splnén uZiti dlazby bez skosenych hran v celé plose
nastupisté. | ostatni varovné a signalni pasy se nachazi v mistech s pouzitim betonové dlazby bez
zkosené hrany. V okoli vodicich linii s funkci varovného pésu, varovnych pasu ¢i v okoli signalnich past
budou minimalizovany ofezy. Pro hmatové prvky musi byt uZit material dle vladniho natizeni 163/2002
sh. a dle technického ndvodu TN TZUS 12.03.04.-06.

5.7. Nastupistni pristiesek

Redeno v samostatném SO 15-75-01 ZST Hefman(iv Mé&stec, piistfesky pro cestujici.

5.8. Zabradli

Z dlivodu bezpecnosti cestujicich bude na pristupovém chodniku a nastupisti u kole €. 1 zfizeno
zabradli. Navrh zabradli respektuje vzorové listy Zelezniéniho spodku 712 — Zabradli a madla.

Na nastupisti u koleje ¢. 1 bude na nendastupni hrané osazeno zabradli ve vysce 0,9 m nad
pochozi plochou se svislou vyplni. Kotveni zabradli do betonovych prefabrikatu typu, L“ s nerozsitenou
nastupni hranou bude provedeno dle pozadavk( dodavatele prefabrikatu. Na obou koncich nastupisté



bude zabradli ukonceno ve vzdalenosti minimalné 2,5 m od osy koleje tak, aby byl dodrzen volny
schadny manipulacni prostor.

Na pfistupovych chodnicich bude zfizeno zabradli typu B — oddélovaci. Vyska zabradli bude 0,9
nad pochozi plochou chodniku. Kotveni zabradli bude respektovat vzorové listy Zelezni¢niho spodku
712 - Z4bradli a madla.

Odstin vrchni barvy bude RAL 1015 (slonova kost svétld). Barevné reseni zabradli musi splfiovat
pozadavek na opticky kontrast vici svému okoli — dle TSI PRM 1300/2014 bod 4.2.1.7. Povrchova
ochrana ocelové konstrukce se provede ve vyrobé ve schvalené skladbé pro poufZiti na siti Spravy
7eleznic, s.o. dle pfedpisu SZDC S5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukei.

Jako material zabradli bude pouZita ocel $235. Stupen korozni agresivity atmosféry v dané
lokalité je dle CSN EN 1SO 12944-2 je C4. Viechny svary budou zabrouseny.

VsSechna zabradli budou opatfena ochrannym protikoroznim systémem — napfiklad zinkovani
ponorem podle SZDC S5/4, tab. 5/2.
- Otryskani povrchu na Sa 3 (dle CSN 1SO 8501-1)
- Zérové zinkovani ponorem tl. 60 um
- Zéakladni natér ve dvou vrstvach na bazi epoxidové pryskyftice tl. 100 um
- Vrchni polyuretanovy natér tl. 50 um

Pfedpokladana Zivotnost kombinovaného natérového systému je velmi vysoka dle SZDC S5/4.
Konkrétni natérovy systém:
e musi byt schvalen pro pouziti v podminkach Spravy Zeleznic, s.r.o.
e byt opatfen certifikatem tuzemské akreditované zkusebny véetné technologického postupu a
posouzeni pfilnavosti na kovovych povlacich

5.9. Mobilia¥

V ramci tohoto stavebniho objektu bude osazen novy mobiliaf, ktery bude obsahovat
odpadkové kose na smésny a tfidény odpad, lavicky a nadobu na posypovy material. Mobiliar byl
navrieny v souladu s Pokynem SZ PO-20/2019 — GR Moderni design a architektura nadraZi a zastavek
CR — mobiliaf. Rozmisténi mobiliaFe je znazornéno ve vykresu D.2.1.2.2. 002 Pddorys nastupidté.
Vizualni podoba jednotlivych prvk( mobilidfe je navriena tak, aby spole¢né ladila v rdmci stavby i
lokace. Barevné provedeni ocelovych prvkd mobiliafe je v provedeni RAL 1015 (slonova kost svétla).
Drevéné prvky budou v provedeni—olejova lazura s tmavym pigmentem. Barevné provedeni mobiliare
se shoduje s barevnym provedenim zdbradli a nastupiStniho ptistfesku. V pfipadé pouziti jiného
barevného feseni je nutné zménu barvy schvalit investorem a projektantem. Barevné reseni mobilidre
musi splfiovat pozadavek na opticky kontrast vici svému okoli — dle TSI PRM 1300/2014 bod 4.2.1.7.
Vsechny prvky méstského mobiliafe musi byt radné ukotveny podle podkladl vyrobce. U jednotlivych
druhd mobiliare je uveden graficky priklad typového vyrobku.

Odpadkovy koS na smésny odpad

V prostoru nastupisté budou umistény dva odpadkové kose typu B.2 na smésny odpad. Kos
bude tvofit ocelova konstrukce s difevénymi lamelami pfipojenymi pomoci Sroubovych spojll z nerezu.
Ocelova konstrukce bude opatfena ochrannou vrstvou zinku a praskovym vypalovacim lakem. Nosnou
konstrukci bude tvofit svafenec z vypalkli z ocelovych plechli. Oplasténi budou tvofit lamely z
masivniho dreva obdélnikového prirezu. Uvnitf bude plastova nadoba z HDPE o minimalnim objemu
60 |. Kos bude opatren stfiskou tvorenou svafencem z plechovych vypalk(. Kotveni bude pod dlazbu
nebo do zhutnéného terénu do betonového zakladu pomoci zavitovych ty¢i M12. Odpadkovy kos budu
umistén min. 2 m od lavicky.



Lavicka jednostranna

Na nastupisti budou umistény dvé lavicky. Oba typy lavicek budou s opéradlem a podruckami

délky 1,8m typu A.2. Sedak i opéradlo bude tvoren deskami z masivniho dreva. Jedna se o ocelovou
konstrukci spojenou dievénymi deskami pomoci Sroubovych spoji z nerezu. Ocelova konstrukce
bocnic bude opatfena ochrannou vrstvou zinku a praskovym vypalovacim lakem. Lavicky budou
kotveny pod dlazbou do betonového zakladu pomoci zavitovych ty¢i M8.

Nadoba na posypovy material

V prostoru nastupisté bude osazena nadoba na posypovy material. Nadoba bude vyrobeny ze

sklolaminatu s panty z nerezavéjici oceli. Nadoba na posyp bude v Sedé barvé s napisem “POSYP“.
Objem nadoby na posyp bude 550I.

5.10.

5.11.

6.1.

6.2.

Orientacni systém

Redeno v samostatném SO 15-77-01 ZST Hefman(iv Méstec, orienta&ni systém

Osvétleni nastupisté

Redeno v samostatném SO 15-86-01 7ZST Hefmaniv Méstec, Uprava osvétleni a rozvod( nn.

VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Vliv na Zivotni prostredi

Zivotni prostiedi v bezprostfedni blizkosti mGZe byt po dobu trvani stavby docasné
zhorseno. Vlivem demontdze a prevozu materidlu dojde k docasnému narlstu hlucnosti a
prasnosti. Tyto negativni vlivy budou zhotovitelem eliminovany na co nejmensi miru a na co
nejkratsSi ¢asovy uUsek. V ramci provadénych praci musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby
nedoslo k prekroceni nejvyssich pfipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky predpis €. 41,
svazek 37/77). Musi byt dodrzena vSechna protihlukova opatfeni navrzena ke snizeni hluku ze
stavebni ¢innosti, ktera zajisti dodrzeni limiti ve venkovnim chranéném prostoru staveb.

Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivh na Zivotni
prostifedi upravuje zadkonné opatieni, které vymezuje zakladni pojmy a stanovi zasady ochrany
Zivotniho prostredi a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovani stavu
Zivotniho prostredi a pfi vyuZivani prirodnich zdroj.

Z mechanizacnich prostfedkd a stroji nesmi unikat olej, ani pohonné hmoty. Pokud
nevyhovi témto pozadavkim, nemohou byt na stavbé pouzity.

Materidly zabudované do Zelezni¢niho spodku musi spliovat ustanoveni Zakona
€.114/1992 Sb. ve znéni Zakona ¢.347/1992 Sbh. a Vyhlasky ¢.395/1992 Sb. Jejich nezdvadnost
musi byt prokazana.

Odpadové hospodarstvi

S vyziskanym odpadem (materidlem) bude nasledné naloZeno v souladu se zdkonem
541/2020 Sb. ve znéni zmén a doplrikd.

Nékteré druhy odpad( budou vyuzity bud jako druhotna surovina (Zelezny Srot) nebo
Castecné vyuZity v ramci stavby (nekontaminovana zemina a stérk). Veskery dalsi odpadovy
material bude likvidovan na néklad zhotovitele stavby prostrednictvim osoby, resp. organizace
opravnéné k odstranéni odpad( ve smyslu zédkona o odpadech ¢. 541/2020 Sb.



S pripadnymi kontaminovanymi materidly bude naloZeno jako s nebezpecnym
odpadem rovnéZ prostrednictvim osoby, resp. organizace opravnéné k odstranéni odpad( ve
smyslu zdkona o odpadech ¢. 541/2020 Sb.

Naslednym provozem opravenych objekt( a zafizeni nevzniknou Zadné dalsi rizikové
zdroje, nebezpecné odpady pripadné jiné nezadouci vlivy majici nezadouci dopad na Zivotni

prostredi.

Zatfidéni odpadt dle vyhlasky 8/2021 Sb.

Prehled predpokladanych odpadd, které vzniknou pfi provadéni vyse uvedenych bouracich
praci je uveden v nasledujici tabulce:
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17 0504 | Zemina a kameni neuvedené pod | Vykopova zemina - odkop (0] vyuziti v ramci stavby resp.
Cislem 17 05 03 odvoz na skladku
170101 Beton, cihly, tasky a keramika Beton z demolic 0 Recyklace, odvoz na skladku
17 0302 | Asfaltové smési neuvedené pod | Asfaltovy beton z vozovek (0] Odvoz na skladku
¢islem 17 03 01
7. KOORDINACE, PRIPRAVNE PRACE

V rdmci pfipravnych praci bude provedeno vytyceni podzemnich siti, zajiSténi dozoru téchto
siti a zajisténi pfipadnych subdodavek jinych dotcenych zafizeni.

Stavebni objekt SO 15-12-01 je nutné koordinovat s ostatnimi stavebnimi objekty a provoznimi
soubory stavby ,, Rekonstrukce TZZ Pfelouc — Prachovice”.

V ramci vystavby nastupisté se jedna zejména o koordinaci s vedenim kabelovych tras v télese
nastupisté, tj. SO 07-86-01 ZST Hefman(iv Méstec, Uprava osvétleni a rozvodd nn. a PS 15-02-11 7ST
Herman(v Méstec, mistni kabelizace.




8. INZENYRSKE SiTE V PROSTORU STAVBY

V prostoru stavby se nachazeji inZenyrské sité draznich i civilnich spravcu.

Veskeré sité vedou v zdjmovém Uzemi stavby, ale nachazeji se dle dodanych podkladi mimo
prostor, ktery by mél byt dle pfedpokladd a béZné technologie realizované cinnosti zasazen stavbou.
Zjisténé inZenyrské sité jsou orientacné zakresleny v pfislusnych vykresovych pfilohach. Vyznacené
vedeni siti je tfeba brat jako orientacni, protoZe zakres siti byl proveden na zakladé podkladd
pfedanych jejich spravci.

InZenyrské sité bude nutné zaméfit pfimo v terénu pred zapocetim stavebnich praci jejich
spravcem vcetné hloubky uloZeni sité. V ptipadé kolize stavby s inZenyrskou siti bude provedeno
docasné obnaZeni sité, jeji ochrana proti poskozeni v ramci stavebnich praci a nasledné uloZeni kabell
do terénu.

9. DOKONCOVACIi PRACE

V ramci dokoncovacich praci bude provedeno vyklizeni stavenisté. Terén dotceny stavbou
bude uveden do plivodniho stavu. Bude provedena technickobezpecnostni zkouska.

10. ZAVERECNE USTANOVENI

Projekt je zpracovdn v souladu se zadanim investora a na zakladé dostupnych a poskytnutych
podkladl. Objednatel projektové dokumentace nesdélil projektantovi zadné dalsi okolnosti, absence
zapracovani okolnosti, které nebyly projektantovi sdéleny, nemuzZe byt povaZovano za vadu projektu.
Zaroven nemohou byt za vadu projektu povazovany skutecnosti, které mohou zplsobit nemoznost
realizace dila a to takové, které byly investorovi znamy jiz v pribéhu projekénich praci, a projektant o
nich nebyl srozumén. Projektant povaZzuje dodané podklady investora za platné, pokud nebylo
uvedeno jinak.

Projekt je zpracovan v souladu se zadanim investora a na zakladé dostupnych a poskytnutych
podkladd. Projekt je zpracovan v souladu s platnymi TP a CSN.
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